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Vorwort

Die Fahrzeuge ,Trabant” des VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau
werden mit Fachkenntnis und Sorgfalt produziert. Bereits bei der Konstruk-
tion wurden die Richtlinien der modernen Konstruktionstheorien angewen-
det. Von qualifizierten Fachkréften mit jahrzehntelanger Praxis und mit
reichen Erfahrungen wird der ,Trabant® nach neuesten technologischen
* Verfahren gefertigt.

Werden die Fahrzeuge anhand der gegebenen Hinweise in der Betriebs-
anleitung einer regelméfBigen Pflege und Wartung unterzogen, ist die Ein-
satzbereitschaft und Betriebssicherheit jederzeit gewihrleistet,

Die Hauptauféabe der Reparaturwerkstéitten muBl darin liegen, der Unter-
haltung der Fahrzeuge zu dienen und gleichzeitig ihre Nutzungsdauer zu
erh6hen. Weiterhin sollten die Instandsetzungsbetriebe jeden Fahrzeug-
halter zur exakten Einhaltung der Bedienungs- und Pflegevorschriften an-
halten und ihm vor Augen fiithren, welche Folgen bei Vernachlissigung die-
ser Anweisungen eintreten.

Um die Werkstétten bei dieser wichtigen Aufgabe zu unterstiitzen, wurde
das vorliegende Reparaturhandbuch geschaffen. Es soll ihnen auch zeigen,
fiir welche Arbeiten Sonderwerkzeuge unerléBlich sind und wie die Instand-
setzung im einzelnen ablaufen muB. Das Handbuch soll auBerdem ein Hilfs-
mittel bei der Heranbildung des fachlichen Nachwuchses in den Werkstitten
und im Fachunterricht sein.

Achtung!

Das vorliegende Reparaturhandbuch wurde vom VEB Sachsenring, Abtl.
Kundendienst, ausgearbeitet. Es dient als Anleitung fiir die Instandsetzung
des TRABANT 601. Bei der Gestaltung des Handbuches war anzunehmen,
dafl der Benutzer eine Ausbildung als Kfz.-Schlosser abgelegt hat.

Auf Wunsch zahlreicher TRABANT-Besitzer haben wir die Moglichkeit ge-
schaffen, daB nicht nur Vertragswerkstiitien sondern auch andere Interes-
senten in den Besitz dieses Buches gelangen kinnen. Fiir Sie als Kiufer
dieses Reparaturhandbuches erwiichst die Verpflichtung, bei der Instand-
setzung des Fahrzeugs eine fachgerechte Arbeit zu leisten.

In Threm eigenen Interesse bitten wir Sie, nur solche Arbeiten auszufiihren,
die Sie sich selbsi auf Grund Threr Berufsausbildung zutrauen, Dies gilt be-
sonders fiir Arbeiten an der Lenkung und Bremsanlage des Fahrzeugs.

Werden hier Fehler begangen, so gefihrden Sie sich selbst und andere Ver-
kehrsteilnehmer.

Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an eine Vertragswerkstatt oder lassen
Sie sich durch einen Fachmann beraten.

VEB Sachsenring
Automobi]werke Zwickau

— Kundendienst —
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1. TECHNISCHE DATEN

11. Allgemeine Fahrzeugdaten

Kofferraumvolumen — Limousine
Ladevolumen — Universal, zweisitzig
Ladevolumen — Universal, viersitzig
Kleinster Wendekreisdurchmesser

Verkehrsfliche

Leermasse

Nutzmasse

Zul. Gesamtmasse

Achslast, vorn, unbelastet
Zul. Achslast, vorn, belastet
Achslast, hinten, unbelastet
Zul. Achslast, hinten, belastet
Hochstgeschwindigkeit

1.2, Motor

Typ

Arbeitsverfahren
Sptilverfahren
Hubraum
Verdichtungsverhilinis
Max, Leistung

Max. Drehmoment
Masse des Motors

Zylinder -

Anzahl

Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hub-Bohrungs-Verhiltnis

Kolben

Kolbenhohe
Kolbeneinbauspiel
Kolbenbolzen

Axialspiel des Kolbenbolzens

Kurbelirieb

Kurbelwellenhauptlager
Pleuelbuchsenbohrung
Mittenabstand Pleuel
Drehrichtung

Steuerung

‘EinlaBdrehschieber 6ffnet
EinlaBdrehschieber schliefit
Auslafikanal éffnet
AuslaBlkanal schliefit
Uberstrémkanal éffnet
Uberstréomkanal schlieft

0,415 m?
1,4 m?
0,4 m?

10 m
53 m?

Limousine Universal
615 kg 650 kg
385 kg 390 kg

1000 kg 1040 kg
363 kp 365 kp
450 kp 460 kp
252 kp 285 kp
550 kp 580 kp

100 km/h

P 63/64 — 65/66

Zweitakt
Umkehrspiilung

594,5 cm?

7,5 + 0,2

26 DIN-PS bei 4200 U/min
5,5 kpm bei 3000 U/min

54 kg

2

stehend, in Reihe
72 mm

73 mm

1,012

88,6 mm
0,02:--0,03 mm
20 X 13 X 60
0,1---0,3mm

3 Rollenlager
20,020- - -20,029 mm
153,0 — 0,15 mm
Linkslauf

45°n, UT
45°n, OT
72°30°v. UT
72° 30" n. UT
55°v. UT
55°n. UT



Bild T 1. Abmessungen

1440

Zylinderkopf

Bohrung der Dichtung

Brennraumvolumen bei:
montiertem Zylinderkopf
demontiertem Zylinderkopf

Kraftstoff

Vergaserkraftstoff

Schmiermittel

Mischungsverhiltnis
Kraftstoff : O1

Verbrauch je nach Fahrweise

8

82 mm

457 4+ 1,4 cm?®
51,5 + 1,0 em3

ROZ 88
MZ 22

3314 : 1 (ab Motor-Nr. 65:66 50 : 1)
7,0--:9,01/100 km



Kiihlung

System

Kiihlart

Antrieb

Keilriemen
Keilriemenspannung

Vergaser

Typ

Hauptdiise

Leerlaufdiise

Starterdiise

Ausgleichluftdiise
Leerlaufluftdiise

Kraftsioffhhe bei Krallstoffsidule
Durchmesser des Luftirichters

Abgastest

Vor der Messung mit dem Infralyt-Abgas-MeBgerit

das Fahrzeug wie folgt warmfahren:

Leerlauf
CO-Gehalt bis 700 U/min

Kupplung

Typ

Art

Pedalspiel

Dicke der Kupplungsscheibe
Zul. Abnutzung

Belag

1.3.  Getriebe

Typ
Art
Schmiermittel
Fiillmenge
Schaltung
Ubersetzungen — Zihnezahl

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4, Gang

Rickwartsgang
Steigfihigkeit
Achsiibersetzung
Zusatzeinrichtung
Tachoiibersetzung

1.4.  Fahrgestell

Lenkung

Art

Stoddampfung
Lenkradumdrehungen
Lenkiibersetzung
GroBter Radeinschlag
Bauart der Spurstange

Luftkihlung

Axialgeblédse

tiber Keilriemen von der Kurbelwelle aus

SPZ 9,7 X 1000

etwa 15 mm aus der Ursprungslage zu verdriicken

28 HB 2-7
115
45
120
150
150
22,0 + 1,5 mm
23 mm

4 km bei mehr als 0 °C AuBentemperatur

8 km bei weniger als 0 °C AuBentemperatur
700 U/min

min. 2,5 Vol.-%,

max. 4,5 Vol.-%,

Tellerfederkupplung T 5
Einscheiben, trocken
30+ -35 mm

6,0 mm

0,7 mm

Cosid 3500

G505
mechanisches Stufengetriebe, synchronisiert
E 36

151
Stockschaltung
ab LV/1974
4,08 — 12/49
2,32 — 19/44
1,52 — 25/38
1,03 — 30/31 1,103 — 29/32
3.83
37 %

433 — 18/78 3,85 — 19/75
Freilauf im 4, Gang, nicht sperrbar
25 — 410 225 — 4/ 9

Zahnstangenlenkung

Gummigelenk

2,6

1:17,8

35°

geteilt, verstellbar mit Kugelgelenken



Rider
Felgenart
Felgengrofle
ReifengroBe
Reifenluftdruck

Vorderachse
Radaufhdngung

Vorspur, unbelastet

Vorspur, belastet

Sturz je Rad, unbelastet

Sturz je Rad, belastet

Radstand

Lenkdifferenzwinkel bei 20° Innenradeinschlag
Differenz der Lenkdifferenzwinkel

Spreizung

Nachlauf

Hinterachse

Radaufhi@ngung

Vorspur je Rad, unbelastet
Vorspur je Rad, belastet
Sturz je Rad, unbelastet
Sturz je Rad, belastet

Vorderfeder

Art
Anzahl der Federlagen
Federweg

Hinterfeder
Art

Anzahl der Federlagen:
Limousine
Universal

Federweg

StoRdiimpfer

Art
Wirkung
Typ

Bremsen

Bauart

Radbremszylinder

Hauptbremszylinder
Bremsbelag
Reibbeiwert
Zul. Belagabnutzung

10

Tiefbettfelge

4JX13

5,20 X 13 oder 145 SR 13

Limousine: vorn 1,4 kp/em?
hinten 1,4 kp/cm?

Universal: vorn 1,4 kp/em?

hinten 1,4 kp/em?
tiber 60 % der Nutzlast:
Limousine: hinten 1,6 kp/cm?
Universal: hinten 1,7 kp/em?

oben an Querfeder

unten an Querlenker
0°50" bis 1° 10’ = + 5 bis 4+ 7mm
0°bis 0° 20" = 0 bis + 2 mm
2°30" £ 0°30"£ 16 + 3mm
2°45" - 0°30° £ 17,5 + 3mm
2020 tl‘.? mm

—2° 44" +°0° 30’

max. 1°

7° 307

00

Dreiecklenker, gummigelagert
0°10° 4+ 0°30° = — 2 bis + 4 mm
0°4+0°20" = — 2 bis + 2 mm
+4°30" 4+ 0°30" = 4 28 + 3 mm
—2°+0°30° =-12,5 + 3 mm

Querblattfeder, progressiv
9 4 5mm

Ausfederung 75 mm
Einfederung 75 mm

Querblattfeder, progressiv
mit Hartgewebezwischenlagen

8 & 5mm

8, davon 6 4 5mm
2 4 6 mm

Ausfederung 75 mm

Einfederung 70 mm

Teleskopstofidampfer
doppeltwirkend
B 2-140—65/35 TGL 8114

hydraulische Innenbackenbremse
vorn: Duplex-Bremse

hinten: Simplex-Bremse

vorn: 2 X 22,2 mm Dmr.
hinten: 1 X 15,87 mm Dmr.
19,056 mm Dmr,

Cosid 1955

u=0,35+ 159,

bis auf 2 mm



Bremstrommel

Durchmesser der Bremstrommel

Max. Ausdrehmaf

Wirksame Bremsflidche

Spiel der automatischen Nachstellung im Langloch
des Bremsbackens

Bremsfliissigkeit

Vollverzégerung aus 80 km/h mit FuBkraft
Pp=50kp

Kraftstoffbehilter

Inhalt
davon Reserve

1.5. Karosserie

Ausfithrung
Tiiren
Sitze

Heizung

1.6.  Elektrische Anlage

Ziindung

Art

Unterbrecher
Unterbrecherkontaktabstand
Kontaktdruck

Zindeinstellung

SchlieBwinkel, Leerlauf
SchlieBwinkel, Hochstdrehzahl

Ziindkerze

Typ

Warmewert
Elektrodenabstand
Vergleichsziindkerzen

Ziindspule

Nennspannung
Anlafifunkenstrecke bei 3 V und 300 Funken/min
Betriebsfunkenlédnge bei 6 V und 3000 Funken/min
Funkenlénge in freier Luft
Hochstfunkenzahl bei 6 V und 6 mm Funkenlinge
Priifwerte:

Primérwiderstand bei 20 °C

Sekundéarwiderstand bei 20 °C

Zindspannung

Ziindkondensator

Typ
Nennkapazitit
Priifspannung

Entstorstecker
Widerstand

GGKL — 25
200,0 mm
202,0 mm
471 cm?

0,3---0,45 mm
Globo, mischbar mit, Bremsfliissigkeit SAE 70 R III

6,0 m/s?

24 oder 261
41

Stahlblechgerippe mit dem Plattformrahmen ver-
schweillt und mit Duroplast verkleidet
Limousine: 2

Universal:2und 1Hecktir

4 oder 2 beim Universal mit vergroBertem
Laderaum

Auspuffheizung

Batterieziindung

Zweihebelunterbrecher mit Fliehkraftversteller
0,4 + 0,06 mm bei OT-Stellung des Kolbens
500 * 0p

24°30" + 1°15° KW v. OT = 4,0 + 0,4 mm
Kolbenweg

132° + 5°KW

127 + 5°KW

Isolator M 18 X 260 bzw, M 14 X 260 bzw.
M 14 X 225 mit gerilltem Isolierkérper
260

0,6 + 0,05 mm

Bosch 250T 1

Beru 260/18

AC C 81 oder C 81 Con

6V

4 mm

9 mm

etwa 7Tmm

8000 Funken/min

1,50hm + 59,

7,4 kOhm + 59,
etwal2:-.-15kV

G —-TGL 5187
0,22 uF 255 %
300 V Gleichspannung

5,5 kOhm + 10 %
11



Anlasser

Typ
Leistung

Lichtmaschine
Typ

Leistung
Leerlaufdrehzahl
Nenndrehzahl
Hochstdrehzahl
Antrieb

Batterie
Typ
Nennspannung
Kapazitét
Polaritit
Ladezustand:
Séduredichte (Batterie geladen)
Sduredichte (Batterie entladen)
Sduredichte (Batterie halb geladen)
Mit Zellenpriifer:
Batterie geladen
Batterie entladen

Regler

Typ

Einschaltspannung
Abschaltspannung
Leerlaufspannung
Nennlastspannung bei Nennstrom
Nennstrom bei Nennlastspannung

Blinkgeber

Leistung
Blinkfrequenz

Scheibenwischermotor
KurzschluBdrehmoment

Scheinwerfereinstellung
x-Wert

Sicherungen

Anzahl

Stromstirke

Gliihlampenbestlickung:

' Fernlicht/Abblendlicht (asymmetrisch)
Standlicht
SchluBlicht
Blinklicht
Kennzeichenbeleuchtung
Bremslicht
Ladekontrolle
Blinkkontrolle
Fernlicht-Kontrolleuchte
Instrumentenbeleuchtung
Innenbeleuchtung

Dach- und Anhingelast

Anhingelast (brutto)

Simplex-Bremse

Duplex-Bremse

Dachgepécktriager mit 4-Punkt-Aufhingung

12

8201.6/3
0,6 PS oder 0,45 kW

8001.5 oder 8001.6 (8001.11)
220 W
1750 U/min
2 600 U/min
10 000 U/min
durch Keilriemen von der Kurbelwelle aus

6V, 56 Ah

6V

56 Ah

Minus an Masse

1,28 g/em3
1,12+ 1,16 g/em?
1,16---1,24 g/em?

2,2 V je Zelle
1,8 V je Zelle

8101.7
6,468V
56---6,2V
7,2---1,8V
6,9---7,3V
36,7 A

21 W

90 =+ 30 Zeichen/min

55 kpem

16 mm

8
8 A

A6V, 4540 W TGL 11 413
D6V, 4W
E6V,5W
B6V,21W
E6V,5W
B6V, 21 W
D6V, 06W
D6V.06W
D6V.0,6W
D6 V,06W
E6V,5W

TGL 10 833

280 kp

300 kp, gebremst 400 kp
Limousine: 6bkg
Universal: 40kg



2. MOTOR

Spezialwerkzeuge

Montiagestinder

ﬂ Kolbenholzendorn
Cﬁ%

o

\) Gegenhalter fiir Schwungrad

Abzieher fiir
Schwungrad

Motorengehduseauflage
(Oberteil)

Flachschieb'ergabel

Aufnahme fiir
=) Kurbelwelle

)

Abzieher fiir Riemen-
scheibe (Kurbelwelle)

<l iini i

Abzieher flir Kugellager
auf Kurbelwelle

Aufdriickdorn fiir Kugellager

Montagehiilse fiir Dichtring

Dorn fiir Keilriemenscheibe

' Einftihrdorn (ir Kolbenbolzen

13



Kolbenringklemme Abziehvorrichtung

fiir Riemenscheibe
(Axialliifter)

Schlagbolzen zur Keilriemenscheibe (Lima)

Holzgabel

" Kontrollplatte fiir Auspuffflansch Ein- und Auszieher fiir

Pleuelbuchse

e i ) Kontrolldorn fiir
ﬁ] e : Pleuelbuchse

Nacharbeitswerkzeug fiir
Pleuelbuchse

o Spanner zum Kiihlluftgehiuse

2.1.  Motor und Getriehe komplett aushauen

Bild M 2. Motor — Ansicht von vorn Bild M 3. Motor — Ansicht von hinten
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Unter der Voraussetzung, dafl nur eine Person die
Instandsetzung des Motors durchfiihrt, ist zum Aus-
bau von Motor und Getriebe auller dem Normal-
werkzeug ein Hebezeug und eine Kette notwendig.

1. Handbremse feststellen.

2. Fahrzeug hochbocken, wobei unter die Léngs-
tréiger der Bodengruppe, unmittelbar hinter den
vorderen Radkésten, Montagebtcke die Auflage
bilden sollen. Die Vorderrédder diirfen keine Bo-
denhaftung mehr haben.

3. Motorhaube o&ffnen und Haubenstiitze durch
Entfernen des Splintes von der Motorhauben-
verstrebung 1dsen, damit die Motorhaube an der
Windschutzscheibe angelegt werden kann. Da-
bei ist zwischen Fensterrahmen- und Hauben-
unterkante eine Unterlage zu legen, um Lack-
schiden zu vermeiden. Fliigelschrauben der
Kiihlerschiirze abschrauben und Bowdenzug
am MotorhaubenschloB aushingen. Dann wird
die Kiihlerschiirze abgenommen.

4, Batteriedeckel abnehmen, Minusklemme vom
Pol 16sen und das Minuskabel vom Getriebe
l6sen und abnehmen.

5. Kraftstoffhahn schlieflen, die Kraftstoffleitung
am Vergaser durch Losen der Hohlschraube ab-
nehmen, nach oben durch das Kurbelgehiuse
ziehen und auf dem Radkasten ablegen.

Bild M 4. Kraftstoffleitung abschlieBen

8. Rohre der Heizung abnehmen und Heizungs-
gerduschddmpfer nach dem Lésen ihrer
Klemmschellen ausbauen,

7. Die Leitungen von den Ziindspulen zum Unter-

— brecher an den Ziindspulen abklemmen, Kerzen-
stecker von den Ziindkerzen lésen und mit dem
Ziindkabel auf dem Radkasten ablegen.

.8. Die Spiralfedern fiir das Luftleitblech am Kiihl-
luftgehduse entfernen und Luftleitblech abneh-
men.

9. Alle Leitungen am Anlasser abklemmen.

10. Die Klemmschraube am Schaltrohr soweit 16sen,
bis sich das Schaltrohr ganz aus der Klemm-
hiilse des Hebels hinausschieben 148t.

11. Die Kappe des Ansauggerduschddmpfers und
den Luftfiltereinsatz entfernen,

Bild M 7. Getriebeschalthebel
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12.

13.

14.

Seilzug fiir Drosselklappenbetitigung am Dros-
selklappenhebel und an der Stellschraube am
Kiihlluftgeh&use aushéngen. Die Schelle zur Be-
festigung des Vergaserbowdenzuges am Kihl-
luftgehiuse wird nach dem Aufknépfen der
Schallschluckhaube gelést, so dall man den Bow-
denzug hinter dem Kraftstoffbehélter ablegen
kann.

Starterzug und Kupplungsseil 16sen und auf den
Radkasten ablegen.

Antriebswelle des Tachometers am Getriebe ab-
schrauben und auf dem Radkasten ablegen.

Flanschverbindung zwischen Auspuffkriimmer
und Vorschallddmpfer losen.

Bild M 9. Moloraufhfingung, vorn links

16.

17.

18.
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Die Muttern der vorderen Motoraufhdngung
vom Hilfsrahmen abschrauben und das Masse-
kabel an der linken Aufhingung abnehmen.

Hintere Aufhingung des Getriebes am Hilfs-
rahmen 16sen (Bild M 10).

Gelenkmanschetten am Getriebegehduse losen.

Motor mit einer Kette an einem Hebezeug be-
festigen und etwa 200 mm anheben.

Bild M 10. Motoraufhingung, hinten

20.
21,

2.2.

Kabel an der Lichtmaschine abklemmen.

Motor mit Gelriebe langsam herausheben.,

Es ist darauf zu achten, daB die inneren Gelenk-
wellen nicht aus den Vorderachswellenrddern
herausfallen und am Hilfsrahmen beschidigt
werden.

Motor demontieren

Den einwandfreien Stand des Motors gewéhrleistet
das Spezialwerkzeug ,Montagestdnder®, das nach
erfolgter Demontage von Anlasser, Getriebe und
Kupplung an den Stiftschrauben montiert wird, die
fiir die Befestigung der Motoraufhingung des Mo-
tors vorgesehen sind. Die Motoraufhéngung ist des-
halb abzuschrauben.

1.

Ansauggerduschddampler  abschrauben  und

Schallschluckhaube abknopfen.

Bild M 11. Motor auf Montagebock
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